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Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

1. EINLEITUNG

Zielsetzung

Der Landkreis Northeim hat vorgesehen, ein Knotenpunktsystem fiir den Radverkehr zu
entwickeln. Ziel ist, Radverkehr und Tourismus besser verkniipfen und die Orientierung zu
erleichtern. Das Knotenpunktsystem ermdglicht eine flexible Routenplanung nach dem Prinzip
,Radeln nach Zahlen”. Es unterstitzt die Vermarktung sowie die Einbindung in digitale
Anwendungen und erhoéht die Nutzungsfreundlichkeit fir Einheimische und Gaste.

Projektkontext

Die Planung steht in Verbindung mit dem Tourismuskonzept 2024 und wird tber die LEADER-
Region Harzweserland geférdert. Das Projekt ist als liberregionale Entwicklung konzipiert, in
der aneinandergrenzende Landkreise sukzessive jeweils Knotenpunktsysteme entwickeln. Die
Knotenpunkte an den Grenzen des Landkreises Northeim sind so angelegt, dass ein spaterer
Anschluss technisch, numerisch und kartografisch nahtlos moglich ist.

Ausgangslage

Der Landkreis Northeim verfiigt Gber ein Radwegenetz von rund 2.800 km, das eine Vielzahl
von Radfernwegen, Themenrouten und lokalen Verbindungen umfasst. Dieses Netz bildet die
Grundlage fir die vorliegende Planung eines Knotenpunktsystems. Aus dem Gesamtbestand
wurde ein geeignetes, zusammenhangendes Teilnetz fir das Knotenpunktsystem identifiziert.
Bei der Auswahl wurden folgende Kriterien berlicksichtigt: Befahrbarkeit, Verkehrssicherheit,
Barrierefreiheit, Erreichbarkeit zentraler Orte, touristische Attraktivitat sowie die Anbindung
an bestehende Radrouten und Ziele.
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Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

2. METHODIK & VORGEHENSWEISE

2.1 Leitlinien der Auswahl

Hinter dem Knotenpunktsystem soll ein zusammenhdngendes, sicheres, nutzerfreundliches
Freizeitradnetz liegen, das zentrale Orte, touristisch relevante Ziele sowie bestehende
Radfern- und Themenrouten sinnvoll verbindet. Daflir mussten die geeigneten Strecken aus
dem Gesamtradnetz des Landkreises identifiziert werden.

1. Analyse von Grundlagendaten
2. Entwicklung eines vorldaufigen Netzes
3. Definitives Netz

Grundlagen Vorlaufiges Netz Definitives Netz

¢ Tourismuskonzept ¢ Verkniipfung POls, Ortskernen <:I *  Anpassung Streckenverlaufe
*  Beschilderungskonzept und Umsteigepunkte

*  bestehenden Radnetz (GIS-Daten) ¢  Input mangelhafter Strecken

*  Points of Interest (POls) ¢ Input POls und Attraktivitat

Fernradwege und Themenrouten

Abbildung 1: Visualisierung der Leitlinienauswahl (Quelle: Mobycon)

Analyse von Grundlagen
Dokumente:

Um das Netz fiir das zuklinftige Knotenpunktsystem zu definieren, wurde zunachst das
bestehende Radnetz, Entwicklungsachsen und fir Freizeit und Tourismus relevante Ziele
(Points of Interests) im Landkreis Northeim zusammengetragen. Dafliir wurden folgende
bereitgestellte Unterlagen ausgewertet:

e Beschilderungskataster, Geodaten, Stand 2022

e Radwegekonzept Landkreis Northeim, 2015

e Beschilderungskonzept, 2015

e Radkarten zu Radfernwegen und Themenrouten, digital und analog
e Tourismuskonzept, 2010 und 2024 (Entwurf)

e POI-Ubersichtskarte, 2023

e Regionales Raumordnungsprogramm, aktuelle Entwurfsfassung
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Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

e Regionales Entwicklungskonzept LEADER Harzweserland, 2022
e Integriertes Klimaschutzkonzept, 2022
e Imagebroschiire ,Natlrlich. Mittendrin. Der Landkreis Northeim*“, 2020

Entwicklung eines vorlaufigen Netzes

Um aus den Grundlagen ein tragfahiges Netz flr das Knotenpunktsystem abzuleiten, wurde
ein erster konsolidierter Netzstand erstellt. Die Arbeitsschritte umfassten:
e Zusammenflihrung der Datengrundlagen in GIS, Vorstrukturierung in Hauptachsen
und Verbindungen.
e Verknlpfung zentraler Orte, Bahnhofe, Umsteigepunkte sowie touristisch relevanter
POls.
e Vorbewertung des Sicherheitsgefiihls, der Barrierearmut sowie der touristischen
Attraktivitat.
e Markierung von Konfliktstellen, zum Beispiel unklare Querungen, Engstellen oder
lange Abschnitte ohne Bestatigung.

Definitives Netz

Auf Basis des Entwurfsnetzes erfolgte die Verdichtung zum Zielnetz. Dabei wurden
Streckenverlaufe an neuralgischen Punkten angepasst und die Anschlussfahigkeit gesichert:
e Plausibilitatsprifung und Abgleich mit Ortserkenntnissen,
e Riuckmeldeschleife mit einzelnen Akteuren (Kommunen, Tourismus), Hinweise zu
Problemstellen, Vorschladge fur Alternativfiihrungen,
e Verlagerungen auf ruhigere Parallelfiihrungen
e Vorbereitung der Knotenpunktsetzung

Auf Basis des Zielnetzes wurden das Ausstattungskonzept und die Kostenschatzung erstellt;
die Umsetzung wird durch Katasterblatter und GIS-Layer vorbereitet.
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Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

2.2 Beteiligungsprozess

Im Rahmen des strukturierten Beteiligungsprozesses erfolgte eine methodische Auswabhl, die
Abstimmungen, Workshops und Expertengesprache mit Kommunen, dem ADFC,
Touristikerinnen und Touristikern sowie Dachverbdanden umfasste. Ziel der Beteiligung war es,
das standortbezogene Wissen der lokalen Expert*innen umfassend zu biindeln: Hinweise zu
kritischen Stellen, Licken/Alternativfiihrungen, POIs sowie kiinftigen Erganzungen.

Ablauf (Beteiligungsrunden):

e 04.04.2025 - Projekt-Einfihrung (Auftakt) mit den Kommunen: Ziele, Methodik,
Datengrundlagen.

e 04.-28.04.2025 — Felt-Link (s.u.) versendet und Karte freigeschaltet: Start der
Hinweiserfassung.

e 28.04.2025 - Regionalkonferenz: Netzhypothesen gemeinsam durchgehen;
Ortskenntnisse blndeln.

e 6 Bilaterale Gesprache mit Kommunen/Vertretern des Tourismus und Nachlauf bis
23.07.2025:
Karte blieb offen; weitere Kommentare konnten fortlaufend erganzt werden.

e 23.07.2025 - Termin zum finalen Netz: Rickspiegelung der eingearbeiteten

Anderungen.
e 29.09.2025 — LAG-Prasentation: Vorstellung der Ergebnisse (Information zur weiteren
Umsetzung).
Aoril il — @ Abschluss- @ g
pri ul PR\ bericht 01.10. =
<
Vorlaufiges Definitives Knoten- Wegweisungs- rojektende: E
Netz Netz punktnetz standorte ezember 2025 Q.
(%)
=
Auftakt- Regional- Bilaterale 2. Termin Préisenta- Ausschuss
termin mit konferenz Gesprache mit den tion der fur Bauen ‘_2,
den mit mit Kommu- Ergebnisse und =
Kommu- kommunaler  einzelnen nen zum in der LAG Verkehr =
nen Beteiligung Kommu- finalen (in Uslar) <
nen Netz — E
04.04.2025  28.04.2025 23.07.2025 29.09.2025 19.11.2025
o
Abbildung 2: Prozess der Beteiligung (Quelle: Mobycon) b4
-
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Regionalkonferenz 28.04 <
2
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In der Regionalkonferenz (Abb. 3) wurden die Netzhypothesen gemeinsam durchgegangen
und Ortskenntnisse gebilindelt. Der Schwerpunkt lag auf drei Themen:

e Hinweise zu POIs: Benennung touristisch und alltagsrelevanter Ziele (u. a. Bahnhofe
Tourist-Infos, Freizeitziele) fiir die spatere Belegung.



Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

e Diskussion zu Streckenverlaufen: Rlickmeldungen zu Liicken, Alternativfiihrungen und
zur Fihrung an Knoten/Einmindungen.

e Benennung kritischer Punkte: Sichtbeziehungen, Querungen, Oberflachenwechsel und
Engstellen.

-
-
E
=

Abbildung 3: Regionalkonferenz, Diskussion (rechts), Workshop Format (links) (Quelle: Mobycon)

Das Programm Felt wurde fiir die Erstellung einer browserbasierte Webkarte (Abb. 4) genutzt.
Eingeladene Teilnehmende konnten die Karte ansehen, zoomen und ortsgenau Text-
Kommentare setzen. Mehrere Personen konnten gleichzeitig arbeiten- das erhdhte die

Transparenz der Abstimmung.
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Abbildung 4: Erklérung zur Onlinebeteiligung auf Felt.com (Quelle: Mobycon/Felt.com)




Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

3. PLANUNG TOURISTISCHES RADWEGENETZ

3.1 Anbindung zentraler Orte

Das Freizeitnetz bindet Bahnhofe, Innenstadte sowie weitere Start- und Zielpunkte an und
flhrt Gber kontinuierliche Achsen durch den Landkreis. Die Wegflihrung ist durchgangig,
bietet eine gute Orientierung und ist auf Erreichbarkeit ausgelegt. Zugleich beriicksichtigt sie
touristische Relevanz durch die Anbindung wichtiger POls, landschaftlich attraktiver
Abschnitte und den Anschluss an bestehende Routen.

3.2 POI-Anbindung und Einbindung Radfernwege und Themenrouten

Das Freizeitnetz bindet touristisch relevante Ziele tiber klare Hauptrouten an. Dabei werden
redundante Schleifen vermieden. Stichrouten sind nur dort vorgesehen, wo sie einen
eindeutigen Mehrwert schaffen, etwa bei der ErschlieBung einzelner Attraktionen oder
touristischer Cluster.

Die Auswahl der anzubindenden POls erfolgte in enger Abstimmung mit dem Landkreis, den
Kommunen und weiteren Akteuren im Prozess. Die Prioritdten wurden im Rahmen der
Beteiligung festgelegt. Die im Jahr 2024 vom Landkreis Northeim erstellte Ubersichtskarte
(Abb. 5) wurde dabei mit einbezogen.

Die Fern- und Themenrouten behalten ihre eigene Logik und Beschilderung, werden jedoch
zusatzlich mit der Navigation nach Zahlen versehen. Dadurch werden Vermarktung und
Nutzerfihrung vereinheitlicht und die Orientierung fiir unterschiedliche Zielgruppen
erleichtert.

Ergdanzungen und Anpassungen, die im Rahmen der Beteiligung benannt wurden, sind in Abb.
7 dargestellt.
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Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

NATURLICH. MITTENDRIN. Der Landkreis Northeim
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Abbildung 6: Ergénzung aus der Beteiligung zu POIs im Knotenpunktsystem (Quelle; Mobycon)
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Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim Q/

3.3 Auswahl von Strecken

Wie vorher beschrieben, wurde zunachst eine Auswahl von Strecken getroffen, die POls,
Ortskerne sowie OPNV-Umsteigepunkte anbinden. Des Weiteren wurde gepriift, ob diese
Strecken fur den Freizeitradverkehr geeignet sind. Dabei wurde die Bediirfnispyramide fiir den
Radverkehr berticksichtigt.

Die Bedurfnispyramide fir touristische Radrouten unterscheidet sich von derjenigen fir
Alltagsradrouten

e Infrastruktur: Bedirfnisse andern sich je nach Art der Fahrt — Freizeitfahrten erfordern
andere Kriterien als Pendlerstrecken.

e Erlebnis statt Schnelligkeit: Bei Freizeitnetzwerken steht das Erlebnis der Strecke im
Vordergrund, nicht die Geschwindigkeit.

e Wegbreite und Belag: Fir Freizeitradler sind schmalere Schotterwege im Wald oft
bevorzugt, anstatt breiter Asphaltwege an viel befahrenen StraRen.

e Engstellen vermeiden: Das Erlebnis bleibt positiv, wenn man nicht standig ausweichen
muss, um entgegenkommende Radfahrer vorbeizulassen.

Alltagsradeln Freizeitradeln

e

A
G it
- Komjort

Abbildung 7: Bediirfnispyramide im Radverkehr (Quelle: Mobycon)

Sicherheit aus Familienperspektive

Die Bewertung der Sicherheit erfolgte aus Sicht von Familien. Im Tourismuskonzept sind
Familien als Zielgruppe fur den Landkreis benannt. Das Radnetz und die Streckenabschnitte
wurden daher insbesondere daraufhin bewertet, ob sie Familien die Mdglichkeit bieten, den
Landkreis mit dem Rad zu entdecken. Ein wichtiger Aspekt ist das Sicherheitsempfinden. Das
Knotenpunktsystem soll das Versprechen einldsen, dass auch Familien sicher unterwegs sein
konnen. Wir haben das Netz analysiert und Strecken ausgeschlossen, die kein positives
Sicherheitsempfinden erwarten lassen.
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Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

Zusatzlich wurden im Rahmen der Beteiligung Hinweise zur Sicherheit an Strecken und/oder
Knotenpunkten aufgenommen. Aufgrund der Zielgruppe wurden sportlich gepragte Gravel-
Abschnitte — also unbefestigte, teils grobkdrnige Wege, die vor allem filir sportliche
Radfahrende geeignet sind — nicht in das Knotenpunktsystem aufgenommen.

Sicherheitsgefiihl

Entfallt Abwdagen Sehr attraktiv
(80% Radrouten auBerorts)
Verkehrsaufkommen und Geschwindigkeit
Abbildung 8: Strafientypen und Auswahlbegriindung (Quelle: Mobycon)
Linker StraBentyp: Aullerortliche Fahrbahn mit hoher zuldssiger Geschwindigkeit, schmalem
Seitenraum und ohne Radverkehrsanlagen. Das Design und die Markierungen signalisieren
,Schnellstralle”, Radverkehr wird hier nicht erwartet. Fiir Familien wirkt dies unsicher, solche

Abschnitte wurden ausgeschlossen.

Mittlerer StraBentyp: Gemischt genutzte Fahrbahn, Ortsrandlage, erkennbar gemischtes
Verkehrsklientel. Das Sicherheitsgefiihl ist besser als auf auBerortlichen SchnellstraRen,
jedoch bei Tempo 100 weiterhin eingeschrankt. Solche Abschnitte wurden punktuell
aufgenommen, wenn sie fir die Netzkomplettierung erforderlich sind. Empfehlung:
perspektivisch Geschwindigkeit senken und Kfz-Verkehrsdichte reduzieren, um die
Familientauglichkeit zu erhohen.

Rechter StraBentyp: Vom Kfz-Verkehr getrennter, landschaftlich attraktiver Weg. Dieser Typ
wird von der Zielgruppe als sehr attraktiv bewertet und bevorzugt ins Netz aufgenommen.

Welche Strecken wurden aufgenommen, welche ausgeschlossen?
Aufgenommen
e Getrennte Radwege, eigenstdndige Trassen, ruhige Nebenstrecken.
e Wirtschaftswege und NebenstraBen mit niedriger Belastung und angepassten
Geschwindigkeiten.
e Abschnitte mit guter Orientierung, ausreichend Breite, gepflegter Oberflache, sowie
attraktivem Umfeld.
e Netzrelevante Lickenfiller, sofern kurzfristig sicher befahrbar und mittelfristig
beruhigbar.

12
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Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

Ausgeschlossen

e AuBerortliche HauptverkehrsstralRen ohne Trennung mit hohen Verkehrsaufkommen.

e Langere Strecken entlang stark befahrener Strallen ohne sicheren Seitenraum.

e Engstellen mit haufigem Ausweichen und fehlendem Begegnungsraum.

e Sportlich gepragte grobe Schotter- oder Steilstrecken, die das Sicherheitsempfinden
von Familien mindern.

e Abschnitte mit fehlenden Querungshilfen an Hauptverkehrsstralden, sofern nicht
kurzfristig |6sbar.

Die Auswahl hat das folgende Freizeitnetz ergeben:
« Als grundsatzlich geeignet identifiziert: 982,176 km
o Festgelegt fur die Knotenpunktwegweisung: 558,957 km
o Abschnitte auBerhalb der Knotenpunktwegweisung (anschlussfahig, derzeit
netzlogisch nicht sinnvoll): 423,219 km

Freizeitnetz (status 22.10.2025) S N N e
== Freizeitnetz

== Freizeitnetz (Radfernwege)
== zukulnftige Erganzungen

== WLER noch in Planung

dolzminden

Walderim
siidlichen Sbllin

ad Karlshafen |

qu i ‘denberg

StreetMap © Maptiler
Bramwald i

Abbildung 9: Freizeitnetz fiir den Landkreis Northeim (Quelle: Mobycon/Felt.com)
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Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

4. ENTWURF KNOTENPUNKTSYSTEM

4.1 Netzbeschreibung

Das Freizeitnetz und Knotenpunktsystem verbinden die Mittel- und Grundzentren Uber
durchgehende Riickgratachsen; quer verlaufende Verbindungen schlieBen Liicken und
ermoglichen Rundoptionen. In Ortslagen ist die Knotenpunktdichte bewusst hoher, im
Freiraum reduziert, um Orientierung und Eindeutigkeit zu sichern. Bahnhofe, Innenstadte und
wichtige Ziele werden Uber kontinuierliche Achsen angebunden; Fern- und Themenrouten
werden mitgeflihrt. An einzelnen Stellen werden raumlich getrennte, funktional gleichwertige
Knoten als Paare mit den Suffixen AX und AY gefiihrt (z. B. 46AX/46AY, 14AX/14AY); sie liegen
nah beieinander und bieten identische Routenoptionen. Insgesamt umfasst das Freizeitnetz
105 Knotenpunkte.

Knotenpunkte werden an Entscheidungspunkten, in Ortskernen sowie an OPNV-
Umsteigepunkten gesetzt. Nicht vorgesehen sind sie an einzelnen POls entlang einer Strecke
ohne Entscheidungsfunktion; hier kdnnen zusatzliche Informationspunkte sinnvoll sein.

@ Knotenpunkte *

Freden (Leine)
Freizeitnetz (status 22.10.2025)

== Freizeitnetz

== Freizeitnetz (Radfernwege)

Bad Ga@.‘de:g_‘hei
) “. "\\ @
Q‘.?B\_é

8.

== zukinftige Ergdnzungen

== WLER noch in Planung
&

olzminden

d Karlshafen

StreetMap © Maptiler

Abbildung 10: Knotenpunkte (83) (Quelle: Mobycon/Felt.com)
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Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

4.2 Zukiinftige Erganzung

Flr spatere Erweiterungen wurden 22 Knotenpunktnummern als Reserve hinterlegt. Diese
geplanten Ergdanzungen sind in den Karten violett dargestellt und bereits nummernlogisch
eingeordnet, sodass spatere Aktivierungen ohne Umnummerierungen moglich sind. Einige
Strecken waren eine wertvolle Erganzung des Freizeitnetzes und Knotenpunktsystems, bieten
derzeit jedoch keine sichere oder attraktive Option flir den Radverkehr oder existieren noch
nicht. Das Knotenpunktsystem ist so ausgelegt, dass diese Strecken zukiinftig aufgenommen
werden kénnen, ohne die bestehenden Knotenpunkte neu zu nummerieren. An 22 Standorten
wurden hierfiir Knotenpunkte identifiziert und Nummern reserviert.

Die Aktivierung der geplanten Erganzungen erfolgt unabhdngig voneinander, sobald die
zugehorigen Abschnitte ertiichtigt sind, etwa hinsichtlich Sicherheit, Belag und Untergrund
oder wenn neue Schnittstellen entstehen, zum Beispiel durch die Umsetzung eines
Knotenpunktsystems in Nachbarkreisen, durch neue Alltags- oder Freizeitrouten im Landkreis
oder durch InfrastrukturmalBnahmen wie Bricken und Querungshilfen, die bestehende
Lucken schlieBen. Bei der Aktivierung werden die vorbereiteten Nummern freigeschaltet,
Karten und Verzeichnisse fortgeschrieben (Nummernplan, Standortliste, Katasterblatter), das
Ausstattungslevel festgelegt und Ziel- beziehungsweise Symbolbelegungen sowie ggf.
Kilometrierungen in der Umsetzung erganzt.

Freden (Leine) '

o Zukiinfitige Knotenpunkte il

. Knotenpunkte

S &
Freizeitnetz (status 22.10.2025) L \
== Freizeitnetz ‘l-_.\ Bad G: \.‘de:glpi
== Freizeitnetz (Radfernwege) ‘\\ = - YLy <
== zukiinftige Ergdnzungen > \9' S

== WLER noch in Planung ‘\
N .
{olzminden \
v H LI Eidbeck y

Solling(Fandkreis ’ ‘ \K.u
\ [Grtheim) i

-~

y

ad Karlshafen

nStreetMap © Maptiler

Abbildung 11: Knotenpunkte mit zukiinftigen Ergénzungen (Quelle: Mobycon/Felt.com)
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Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

5. AUSSTATTUNGSKONZEPT UND WEGWEISUNG

Das Ausstattungskonzept legt fest, welche Elemente an Knotenpunkten je nach Funktion und
Bedarf eingesetzt werden: Zur Wegweisung, zur Orientierung, zur Erhéhung des Komforts und
um Menschen einzuladen, das Knotenpunktsystem zu nutzen und den Landkreis zu erkunden.
Die Abbildung 13 zeigt exemplarisch die Bandbreite von der reinen Wegweisung am einfachen
Knoten, iiber Ubersichtstafeln zur zusatzlichen Orientierung, bis hin zu kombinierten
Standorten mit Orientierungstafel und erganzender Infrastruktur.

Die Ausgestaltung orientiert sich an den Wegweisungsstandards der FGSV
(Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen) sowie an den Leitfaden in
Niedersachsen, mit Inspiration aus bestehenden Knotenpunktsystemen in Deutschland und in
den Niederlanden.

\J

WNeugradenfeld 15 53
WEmlichheim 8.2

It

Einfacher Knotenpunkt Orientierungstafel Knotenpunkt mit Orientierungstafel =
(nur Wegweisung) und Begleitinfrastruktur =
Abbildung 12: Beispiele aus Deutschland (Quelle: Mobycon) :
5.1 Level-System E
)

Die Standorte werden in Ausstattungslevel eingeordnet; die Zuordnung ist im Kataster =
hinterlegt. Grundlage sind FGSV und der Leitfaden Niedersachsen. Q
e Level 0 - ,Wissen, wo’s langgeht”: g
Zwischenwegweiser zur Sicherung der Linienfiihrung; empfohlen mit =2
Einschubplakette zum nachsten Knoten. f.

e Level 1-,Gut geleitet unterwegs”: 9_'
Wegweiseschild mit Knotenpunkt (Knoten-Hut oder Knotenpunktplatte mit (L}
Schellen) und identische Nummernfiihrung auf Einschubplaketten. §
Bestatigungsschild nur wo sinnvoll (kein Automatismus ,,nach Abbiegen®). 'E

e Level 2 — ,Ich bleib mal kurz stehen“: Infotafel am Knoten (Netztbersicht, ,Sie sind E

m

hier”, ggf. QR).
e Level 3 - Ich lohnt sich eine Pause”: Aufenthaltsqualitat: optionale Sitz-
/Rastelemente, Abstellanlagen, ggf. Servicepunkte — je nach Ort und Bedarf.

16



Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

Level 0 - Level 1 -
»Wissen, wo’s langgeht” »Gut geleitet unterwegs”
Zwischenwegweiser Wegweiseschild mit Knotenpunkt

Variante A

Seesen 13 9
Wolperode 29 7o)

=

Seesen 13 9
Wolperode 29 &b
=
Variante B
Ubersichtskarte
Zwischenwegweisung Bestadtigungsschild W
> 2\
opS) &b
i o>
L] ] < B
Level 2 - Level 3 -

»lch bleib mal kurz stehen”  , Hier lohnt sich eine Pause”

Infotafel

Variante A _
Landkreis Northeim - Willkommen bei Knotenpunkt (8)

Themenroute 1:
(Kure seschveoung der
Route)

Folge ab hier:
>33>45->48
Themenroute 2:
(Kure e

Folge ab hier:
>16>2>18

Variante B
Infotafeln

=
(=}
=
<<
o
AN
(2}
=
°
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=
=
=
<
=l
a.
°
(&)
=
=
=
<
o
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as]

>

MOBYCON.COM

Abbildung 13: Ausstattungskonzept fiir den Landkreis Northeim (Quelle: Mobycon)
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Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

5.2 Elemente und Standards

Der Knotenpunkt wird sichtbar gemacht durch einen Knoten-Hut oder —wo ein Mastkopf bzw.
Hut nicht realisierbar ist — durch eine Knotenpunktplatte mit Schellen; in beiden Fallen ist die
Knoten-Nummer eindeutig und mittig angebracht. Knotenplaketten (Einschiibe) fiihren je
Fahrtrichtung in der Regel zu genau einem benachbarten Knoten. Pfeilwegweiser und
Tabellenwegweiser dienen als Trager der spateren Belegung mit Zielangaben, Symbolen und
ggf. Kilometrierungen. Zwischenwegweiser werden in der Regel im Format 300 x 300 mm
eingesetzt und enthalten keine Zieltexte. Ubersichtskarte (L1B) sowie Infotafel (L2) bzw. kleine
Infotafel(n) (L2B) werden gemaR Konzept gestaltet. Aufenthaltselemente nach Level 3 werden
ortsbezogen gewadhlt. Die Gestaltung der Tafeln kann nach dem Style Guide des Landkreises
erfolgen.

5.3 Anordnung, Montage und Qualitatssicherung

Die Ausfuhrung erfolgt regelwerkskonform. Knoten-Hite werden an der Pfostenspitze
montiert; wo dies nicht moglich ist, kommt eine Knotenpunktplatte mit Befestigungsschellen
zum Einsatz, verdrehgesichert angeordnet. Die Nummernfiihrung auf Hut und
Einschubplaketten ist durchgangig identisch. Pfeil- und Tabellenwegweiser sind héhen- und
richtungsrichtig zu montieren; Abbiegewinkel und Sichtketten sind zu bericksichtigen.
Ubersichtskarten und Infotafeln werden so positioniert, dass sie gut einsehbar, barrierearm
nutzbar sind und nicht in die Fahrtrichtung ragen. Héhen, Abstande und Ausrichtungen richten
sich nach den einschlagigen Leitfaden sowie den im Kataster dokumentierten Parametern
(innerorts/auRerorts, Abbiegewinkel, Sichtbeziehungen).

Grundprinzipien der Beschilderung

e Knoten mit Hut auf Mastkopf; Alternative: Knotenplatte mit Schellen,
verdrehgesichert.

e Einschubplaketten je Fahrtrichtung in der Regel ein benachbarter Knoten; in
begriindeten Fallen mehrere.

e Zwischenwegweiser sichern die Fihrung an unklaren Stellen (z. B. Y-Gabelungen,
versetzte Einmindungen, Wechsel zwischen Radweg und Nebenstrale, Platz- und
Feldwegsituationen).

e Bestdtigungsschilder nicht pauschal nach Abbiegevorgangen; Einsatz ausschlief3lich
auf langeren, ereignisarmen Geraden in ortsangemessenen Abstanden.

e Montage von Pfeil- und Tabellenwegweisern: Hohen- und richtungsrichtig, unter
Berlcksichtigung von Abbiegewinkeln und Sichtketten.

e MaRvorgaben (Hohen, Abstande, Ausrichtung) sind den Katasterblattern zu
entnehmen und verbindlich umzusetzen.
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Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

Pfeilwegweiser Tabellenwegweiser

€ Bad Gandersheim 35 Seesen 13 D &  Bad Gandersheim 35
&% Kloster Brunshausen 0.4 Wolperode 21 & &% Kloster Brunshausen 04
~ =a
® B

[ Seesen 13 > J
Wolperode 23 &b
2

-
%

AN
) (-

Abbildung 14: Standort der Knotenpunktbeschilderung an Kreuzungen nach FGSV: links Pfeilwegweiser, rechts Tabellenwegweiser (Quelle: Mobycon)

W,
<

N+

Zwischenwegweiser zur Bestatigung Zwischenwegweiser bei Versatz

g

OY
! i

' A

Abbildung 15: Standort der Zwischenwegweiser und Bestcdtigungsschilder nach FGSV: (Quelle: Mobycon)

5.4 Belegung

Die Belegung der Wegweiser erfolgt in der Umsetzung standortbezogen und regelkonform.
Vorhandene Zielangaben auf Pfeil- und Tabellenwegweisern werden tlbernommen (Abb. 16),
notwendige Korrekturen (Schreibweise, Hierarchie, Entfernungen) erfolgen bei Bedarf.
Zwischenwegweiser bleiben reine Richtungspfeile ohne Zieltexte, Piktogramme und
Kilometer. Die Knotenpunkt-Nummer wird dabei nicht auf dem Zwischenwegweiser gezeigt,
sondern Uber eine separate Knotenplakette (als Schelle am Mast) dargestellt; je Fahrtrichtung
flhrt die Plakette zum benachbarten Knoten.
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Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

Bei Neubau werden ausschlielSlich Pfeilwegweiser vorgesehen; Zieltexte, Piktogramme und
Pfeilkilometer werden standortbezogen und regelkonform festgelegt. Bei Ergdnzungen
werden je nach Bestand entweder Pfeilwegweiser, Tabellenwegweiser oder Wegweiser an
Lichtmasten vorgsehen und entsprechend ergdnzt. Zwischenwegweiser werden als
Richtungspfeile ergdnzt; die Knotenplakette (Schelle am Mast) stellt die Orientierung im
Knotenpunktsystem sicher.

LKNOMBeschilderung

®  Zwischenwegweiser Freden (Leine)
® Pfeilwegweiser
© Tabellenwegweiser
® Ortshinweistafel Seesen
Gastroschild
Informationstafel

Hinweisschild
@ Other
Freizeitnetz (status 22.10.2025)
== Freizeitnetz
== Freizeitnetz (Radfernwege)
== zukiinftige Ergdnzungen

== WLER noch in Planung

Osterode am

Abbildung 16: Beschilderungskonzept Landkreis Northeim (Quelle: Mobycon/Felt.com)
Zwischenwegweisung
® Ergénzung Freden (Leine)
©  Neubau

© Zukiinfitige Knotenpunkte Seesen

. Knotenpunkte

Freizeitnetz (status 22.10.2025)
== Freizeitnetz

== Freizeitnetz (Radfernwege)

== zukiinftige Ergdnzungen

== WLER noch in Planung

Hoxter~ )~

Osterode a

rerungen

"7 Bad Karlshafen
laptiler

Abbildung 17: Ergdnzende Zwischenwegweiser zum Beschilderungskonzept Landkreis Northeim (Weitere Abbildung in 8.4/
Quelle: Mobycon/Felt.com)
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Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

5.5 Katasterbldtter

Als Hilfsmittel zu der Umsetzung des Knotenpunktsystems ist fiir jeden Knotenpunkt ein
Katasterblatt dargestellt (Abb. 18, alle weitere Katasterblatter im Anhang) mit Hinweisen zu
der empfohlenen Ausstattung und Montage. Die Katasterblatter bilden die Grundlage fiir die
spatere Umsetzung vor Ort. Erfasst werden u. a. Landkreis-Standort-ID, Koordinate,
Kartenausschnitt, Level, Hut/Schelle, Plakettenzahl sowie relevante Montageparameter. Fir
Knoten-Standorte liegen Katasterblatter mit Foto vor. Die Katasterblatter unterscheiden sich
flir Neubau, Umbau und Erganzung der Beschilderung.
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Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

Katasterblatt Knotenpunktsystembeschilderung Landkreis Northeim

Ergdnzungen
Schilderstandortnummer: 71A
Schilderstandort-Nr. LK_NOM: hard115
StralRe: Thidinghduser StraRe
Postleitzahl 37181
Ort: Lutterhausen
Gemeinde: Hardegsen
Region: Niedersachsen
Breitengrad: 9,851220741
Langengrad: 51,66332428
Ausstattungsmerkmale: Level 1
Wegweisungstyp: Pfeilwegweiser
Knotenpunktnummer: 71
Hutaufsatz moglich: Ja
Schellen Knotenpunkte: -
Befestigung vorhanden: Ja
Anzahl Plaketten: 3 (67, 68,72)

Bei Knotenpunkten: Foto

&

Bei allen Schildern:

Montagehdhe

mind. 2,25 m, max. 4 m

Abstand Fahrbahnrand

Innerorts mind. 0,50 m
Auferorts mind. 1,50 m
Landliche Wege 0,50 m

Knotenpunkt HutmaRe:

300 mm x 300 mm

Anordnung

Hohenversetzt
Abzweigende Richtung oben
Wegweisung in Fahrtrichtung unten

Ausrichtung

Geradeaus leicht eindrehen
Abzweigung Winkel der Strecke

Abbildung 18: Katasterblatt Ergénzung (Quelle: Mobycon)
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Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

6. KOSTENSCHATZUNG

Die Kostenermittlung basiert auf den Katasterblattern der Knotenpunkte (Neubau/ Umbau/
Ergdnzung; 105 gesamt) sowie auf den Wegweisungsstandorten (450 gesamt). Einheitspreise
gemaR Angebot (Preisstand 09/2025, Gultigkeit bis 28.11.2025).

Bewertungsregeln
Knotenpunkte: je Katasterblatt 3 Knotenplaketten; entweder 1 Hutaufsatz oder (falls Hut
nicht moglich) 1 Schelle.
¢ Neubau (25): Pfosten + Hut + 3 Plaketten + @ 3,5 Pfeilwegweiser (Schatzwert;
Mehrfach-Netznutzung). Pro Pfeil 2 Befestigungsschellen.
e Umbau (6): 4 Hute / 2 Schellen, je 3 Plaketten.
e Erganzung (74): 52 Hute / 22 Schellen, je 3 Plaketten.

Wegweisung (zwischen den Knoten, 450):
e Neue Zwischenwegweiser (= 112): je ZW-Satz (inkl. Schelle) + Pfosten.
e Ergdanzungen (= 338): 50 % mit 2 Plaketten (Einschub) an Tabellen-
/Pfeilwegweisern, 50 % als ZW-Variante mit 1 Schelle (am ZW keine Einschiibe).
e Zusatz Gegenrichtungen: +20 Plaketten und +20 Schellen.

Tafeln/Ubersichten: 10 UT am Mast, 15 Infotafeln klein, 12 Infotafeln groR.
¢ Folienanforderungen laut LB sind in den EP beriicksichtigt (Pfeile RA1/A; Infotafeln
inkl. Lackfolie/Rahmen/Montageaufbau).

Mengenansatze

Knotenpunkte (105)
e Plaketten: 315
e Hutaufsatze: 81
e Schellen (statt Hut): 24
e Pfosten/Maste (nur Neubau-KP): 25
o Pfeilwegweiser (an Neubau-KP, @): 25 x 3,5 = 87,5
e Befestigungsschellen: 175

Wegweisung (450)
e Neue ZW: 112 ZW-Satze, 112 Pfosten
e Erganzungen (338): Plaketten 338, Schellen 169
e Zusatz Gegenrichtungen: +20 Plaketten, +20 Schellen
o Wegweisung gesamt: Plaketten 358, Schellen 189, ZW-Satze 112, Pfosten 112

Tafeln / Ubersicht
o Ubersichtstafeln am Mast: 10
e Infotafel klein: 15
e Infotafel grof3: 12
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Materialkosten (EP x Menge, netto)

Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

Knotenpunkte
e Knotenplakette: 315 x 8,50 € 2.677,50 €
e Hutaufsatz: 81x72,00€ 5.832,00 €
e Schelle (Knotenpunktnummer): 24 x 3,50 € 84,00 €
o Pfeilwegweiser Pfosten (Neubau-KP): 25x 26,00 € 650,00 €
o Pfeilwegweiser (Schilder) (@): 87,5%x31,00 € 2.712,50 €
o Befestigungsschellen Pfeilwegweiser: 175x 3,50 € 612,50 €
Summe Knotenpunkte: 12.568,50 €
Wegweisung
e Plakette (Einschub): 358 x 8,50 € 3.043,00 €
e Schelle (ZW-Variante): 189 x 3,50 € 661,50 €
e ZW-Satz (inkl. Schelle): 112 x 23,00 € 2.576,00 €
e Pfosten (flr neue ZW): 112 x 26,00 € 2.912,00 €
Summe Wegweisung: 9.192,50 €
Tafeln / Ubersicht
o UTam Mast: 10x 53,00 € 530,00 €
e Infotafel klein: 15 x 350,00 € 5.250,00 €
e Infotafel groR: 12 x 460,00 € 5.520,00 €
Summe Tafeln: 11.300,00 €
Material gesamt (2 EP x Menge): 33.061,00 €
Montageaufschlag: 70 % auf Material 23.142,70 €
Material + Montage: 56.203,70 €
+ Reserve/Risiko (12,5 % von Material + Montage): 7.025,46 €
+ Planung/Bauliberwachung (10 % von Material + Montage): 5.620,37 €
Gesamtkosten netto: 68.849,53 €
+ MwsSt. 19 %: 13.081,41 €
Gesamtkosten brutto: 81.930,94 €

Begriindung @-Wert:

Fur Neubau-Knotenpunkte wird die Anzahl der Pfeilwegweiser mit @ 3,5 Schildern je Standort
angesetzt. Der Mittelwert berilcksichtigt die Mehrfachnutzung durch Radfernwege und Parallelrouten.

Montage-Hinweis:

Die Montagekosten werden als pauschaler Aufschlag von 70 % (orientiert an FGSV/ERA und Lander-

Kalkulationshilfen) auf die Materialkosten angesetzt. Dieser Ansatz umfasst Fundamentierung/Setzen
von Pfosten, Montage von Schildern und Befestigungsschellen sowie Nebenleistungen gemal LB.
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Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

6.1 Umsetzung & Priorisierung

Ziel: Mit begrenzten Mitteln zuerst die Wirksamkeit (Fihrung/Sicherheit) sichern, dann
Knoten sichtbar machen, anschlieRend Orientierung ausbauen und Komfort erganzen.
Grundlage sind die Kostenansatze dieser Schatzung und die Ausstattungslogik (Kap. 5).

1) Fiihrung sichern — sofort umsetzbar

e Zwischenwegweiser an allen unklaren Stellen (Y-Gabelungen, versetzte
Einmiindungen, Richtungswechsel, lange Geradeaus-Abschnitte).
e Widerspriichliche/Uberholte Beschilderung abbauen oder versetzen.

Ergebnis: durchgdngige, eindeutige Linienfiihrung im Netz.
2) Knoten sichtbar machen — Level 1 (Basis)

e Pro Knoten Knoten-Hut oder Knotenpunktplatte (mit Schellen).
¢ Knotenplaketten (Einschiibe) je Fahrtrichtung zum Nachbarknoten montieren.

Ergebnis: klare Knoten-Orientierung im gesamten Netz.
3) Orientierung ausbauen — Karten/Tafeln (gezielt)

e An prioritiren Knoten (z. B. Bahnhéfe, Innenstédte, Netzkanten) Ubersichtskarten L1B
sowie Infotafeln L2/L2B gemaR Kap. 5 erganzen.
e Luckenschlisse bei Pfeil-/Tabellenwegweisern gemaR Katasterliste.

Ergebnis: bessere Ubersicht und touristische Lenkung.
4) Komfort/Service — Level 3 (optional)

e Punktuell Sitzgelegenheiten, Abstellbligel, Wetterschutz, Service an Standorten mit
nachgewiesener Nachfrage.

Ergebnis: Qualitatsaufwertung an ausgewahlten Knoten/POls.
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Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

7. ZUSAMMENFASSUNG & AUSBLICK

7.1 Kernergebnisse

Auf Basis der Sichtung, Bewertung und Beteiligung wurde das weitldaufige Kreisnetz zu einem
tragfahigen Knotenpunktsystem verdichtet. Das festgelegte System umfasst = 559 km und ist
Uber 105 Knoten eindeutig. Knotenpunktsysteme nutzen grundsatzlich die Ziffern 1 bis 99,
deshalb beginnt die Zahlung bei rdaumlich getrennten Erweiterungen erneut (1 bis 99,
anschliefend 1 bis 6). Zusatzlich wurden 22 Reserve-Knoten definiert, die bei ertlichtigten
Anschlussabschnitten ohne Umnummerierung unabhdngig voneinander aktiviert werden
kénnen. Die Grenzanschliisse wurden so vorbereitet, dass Nachbarkreise nahtlos ankniipfen
kénnen, sobald dort eigene Systeme entstehen.

Vorgehen & Qualitatssicherung

Die Netzauswahl und -festlegung erfolgten iterativ: Sichtung der vorhandenen Routen und
Konzepte, Entwurf und Abgleich des touristischen Netzes, danach Feldpriifung der Strecken
(Juni 2025, 128,1 km) und aller Knotenstandorte (August 2025), Rickkopplung und
Finalisierung. Das Ergebnis liegt als GIS-Karte mit nummerierten Knoten und Verbindungen
sowie als Standortkataster mit Montage-/Ausstattungsangaben vor.

Beteiligung

Der Prozess wurde eng mit Kommunen und Akteuren abgestimmt (Auftakt; Regionalkonferenz
28.04.2025 mit Workshop-Phasen zu POls, Streckenverlaufen, kritischen Punkten; bilaterale
Klarungen). Ziel war es, lokales Wissen systematisch zu heben und Akteure fiir den Ansatz
,Radeln nach Zahlen” zu gewinnen.

Wegweisung & Ausstattung

Die Wegweisung folgt der Knotenlogik: Knoten-Hut (bzw. Knotenpunktplatte bei Bedarf) und
Knotenplaketten je Fahrtrichtung sichern die Orientierung; Zwischenwegweiser schlieBen
FUhrungslicken (Bestatigung auf langen Geraden/unklaren Stellen). Die Ausstattungslogik
(Level LO-L3) priorisiert zundchst die Fuhrung/Sichtbarkeit (LO/L1), anschlieRend
Ubersichtskarten/Infotafeln (L1B/L2/L2B) und optional Komfort/Service (L3). Die Kosten
wurden Stlickpreis-basiert ermittelt (Preisstand 11/2025; Gultigkeit bis 30.11.2025).

Umsetzung & Priorisierung.

Empfohlen wird die Realisierung in vier Schritten:
1. Flhrung sichern (Zwischenwegweiser),
2. Knoten sichtbar machen (Hut/Platte + Plaketten),
3. Orientierung ausbauen (L1B/L2/L2B an prioritdren Knoten),
4. Komfort/Service punktuell erganzen (L3).
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Planung eines Knotenpunktsystems im Landkreis Northeim

Ausblick

Mit dem vorliegenden System wird die touristische Lenkung deutlich verbessert; das Netz
bleibt zugleich anschluss- und ausbaufdhig durch Reserve-Knoten und vorbereitete
Grenzanschlisse. Die intuitive Orientierung nach Zahlen erleichtert Gasten und Einheimischen
die Tourenplanung, starkt das Sicherheitsempfinden, insbesondere fir Familien, und
ermoglicht spontane Rundoptionen. Dadurch steigt die Attraktivitdt des Freizeitnetzes,
Aufenthalte verlangern sich, und die regionale Wertschopfung nimmt zu, da Innenstddte,
Bahnhofe, und POIs verlasslich angebunden sind. Fern- und Themenrouten behalten ihre
Eigenlogik, profitieren jedoch von einer einheitlichen Darstellung in Karten, Apps und Print
was die Vermarktung erleichtert und die Sichtbarkeit des Tourismusstandorts erhéht. Mit
Beschluss und Freigabe kann die Umsetzungsvorbereitung und Priorisierung erster
Bauabschnitte erfolgen.
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